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Editorial

Caro leitor,

Sonhar ndo custa nada, conforme canta o famoso
samba. Do mesmo modo, planejar é um ato que
da inicio a materializacdo do sonho. Assim é que
(mais uma vez) parte do Governo Federal o recente
Roadshow ferroviario brasileiro. Nesta edigdo
tratamos do assunto em detalhes, confiando que
sera capaz de dar novo animo para as iniciativas de
expansdo e recuperagdo de trechos ferroviarios ao
longo do pais. Assim como o corredor ferrovidrio
turistico a ser implantado em Petrépolis, no Rio

de Janeiro. Também ndo podemos deixar de ter
saudades de caminhos ferrovidrios que, se tivessem
sido convertidos em realidade, hoje teriam enorme
potencial econdmico e turistico, como a Estrada de
Ferro Marica. A AENFER, como faz hd mais de 70
anos, mantém-se dindmica e agora em nova sede
impulsiona varias atividades, incluindo o retorno das
palestras técnicas.
Boa leitura e até a proxima edicéo.

OS EDITORES

Palavra do Presidente

Prezado Associado,

E com grande satisfagio que entregamos mais
uma edi¢do da nossa revista, a primeira publi-
cacdo editada em nossa nova sede. Essa conquista
é fruto do empenho conjunto da Diretoria e do
Conselho na gestdo estratégica de nossos ativos,
restabelecendo o equilibrio econdmico-financeiro
da Associac¢do. Fortalecidos, reafirmamos nossa
missdo como a verdadeira Casa do Ferroviario,
preservando nossa memoria e retomando a orga-
niza¢ao e preserva¢ao do nosso acervo.

Essa reestruturacdo nos devolve o folego para
retomar o protagonismo na articulagdo de pautas
com entidades técnicas e preservacionistas, sem
jamais deixar de lado nossas frentes de batalha,
seguindo firmes junto a FAEF nas suas pautas na
defesa dos nossos direitos.

No campo institucional, também nos moder-
nizamos para acompanhar os novos tempos. Nos-
sos ciclos de palestras técnicas ganharam nova
forca e, agora, nossa comunicagdo estd mais égil e
global: nosso site oficial tornou-se trilingue. Além
disso, nosso Informativo Semanal completa dois
anos de existéncia. E em breve, langaremos uma
resenha mensal inédita, reunindo os aspectos e
acontecimentos mais importantes.
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Olhando para o cendrio nacional, este ano
marca os 30 anos da primeira desestatizagdo fer-
rovidria, o que exige um balanco critico: afinal, o
modelo trouxe os ganhos prometidos ou foi ape-
nas uma faldcia para transferir o problema? Essa
mesma logica de abandono nos preocupa no to-
cante ao transporte sobre trilhos e a mobilidade
urbana no Rio de Janeiro.

Nessa linha, ¢ nossa preocupagdo quanto ao
novo governo do estado. Para subsidiar o assunto,
elaboramos um trabalho técnico robusto demons-
trando a urgéncia de uma verdadeira revigoragdo
do transporte sobre trilhos. O modelo atual nao
¢ a solucdo mais vidvel ou eficiente em termos
de custo e expansdo. Nossa mobilidade urbana
esta pesadamente sobrecarregada no sistema de
onibus quando o correto seria com linhas estru-
turantes sobre trilhos. Ndo podemos mais aceitar
a estagnacdo da Linha 2 do
metrd em direcdo a Praca XV,
nem o eterno adiamento da

Linha 3, prometida ha mais de
trés décadas.

Eng. Marcelo Freire da Costa
Presidente da AENFER
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0 Roadshow Ferroviario Brasileiro

Antonio Pastori (¥)

1 — Introdugdo

O Brasil ¢, realmente, um pais de
contrastes: destaca-se positivamente na 52
colocagdo no ranking mundial quanto a
atracdo de investimentos estrangeiros e na
geragdo de empregos a longo prazo, além de
possuir forte presenga de energias renovaveis
na sua matriz energeética.

Por outro lado, o Pais ocupa a 652 posigdo em
termos de competitividade (entre 70 nagdes) e
estd na 51° posigdo quanto a eficiéncia logistica,
segundo ranking do Banco Mundial. Estdo
respectivamente a frente do Brasil nos seis
primeiros lugares, Singapura, Finlandia, Suica,
Dinamarca, Paises Baixos e Alemanha.

O principal componente que deixa o Basil
na rabeira desse ranking é matriz logistica, que
estd fortemente centrada no modo rodoviario,
contrastando com paises de grande extensdo
territorial, conforme se percebe pelo quadro
abaixo, elaborado pela Associa¢do Brasileira
das Industrias de Base-ABDIB.

Esse quadro também explica porque estamos
posicionados em 5° lugar na classificagdo mun-
dial de acidentes e mortes no transito.

Esses problemas sdo conhecidos ha muito
tempo, assim como as solucdes, que tem sido
postergadas pelas autoridades e decisores bra-
sileiros por longos anos.

Felizmente, surge uma luz no fim do tunel,
sinalizando que hd algo de novo nos trilhos do
desenvolvimento brasileiro denominado Roadshow
Ferrovidrio Brasileiro, o qual espera-se que ndo seja
somente um trem vindo no sentido contrario.

2 - O que é esse Roadshow?

O Ministério dos Transportes-MT, esta pro-
movendo, desde 2025, uma série de apresen-
tagOes itinerantes (roadshows) para atrair inves-
tidores, operadores e instituicdes financeiras,
nacionais e internacionais, com um pipeline
(uma robusta carteira de projetos rodoviarios,
ferroviarios e terminais) objetivando conectar

regides  produtivas

PAISES DE MESMO PORTE TERRITORIAL

Canadd

aI%

B Ferrovidrio B Rodovidrio

COMPARAGAO DE MATRIZES DE TRANSPORTE DE CARGA

Russia

-
o I
"= I |
China

=
i

B Aquavidrio, outros

do Pais aos princi-
pais portos e centros
de consumo e dis-
tribuigdo.

O Governo es-
pera obter melho-
fundamentais
na nossa comba-
lida infraestrutura
de transportes ter-
restres, como por
exemplo: eliminar
gargalos; aumentar
a competitividade
dos nossos produ-
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tos; reduzir o Custo Brasil (e o prego frete);
aumentar a produtividade e modificar a Ma-
triz Logistica que estd altamente concentrada
no modo rodoviario.

3 - O que contém este documento?

O Documento sobre o roadshow aparenta
um pouco de desorganiza¢do: ndo contém um
indice dos assuntos tratados e nem a numer-
acdo das paginas, além de apresentar varios
topicos — e trechos — sem maiores explicagdes.

O principal objetivo do roadshow é inserir o
Brasil em um ambiente real propicio para atra-
ir novos investidores dispostos a contribuir
com a expansdo da nossa malha ferroviaria.

Felizmente, embora com grande atraso, o
MT percebeu que ao incentivar a implantagao
de um sistema de transporte de cargas mais
eficiente que o rodoviario, podera alinhar-se
as melhores praticas globais criando oportuni-
dades para novos negdcios e investimentos.

O Documento do roadshow é uma espécie
de sintese do Plano Nacional de Desenvolvi-
mento Ferroviario, que relaciona diversos
projetos e trechos (greenfields e brownfields),
com status diferentes, sendo que uma pequena
parte deles estdo praticamente prontos para
serem ofertados aos investidores, através de
chamamento publico e Leildo. A grande maio-
ria encontra-se ainda em fase inicial de estu-
dos.

Ferrovias sdo essenciais para melhorar a
seguranca no transporte e reduzir o impacto
ambiental, permitindo que o Brasil avance na
transicdo para uma economia verde, equili-
brando crescimento econdmico sustentavel,
com responsabilidade ambiental, e compartil-
hamento de riscos, dentre outras.

Para tanto, vem sendo feita uma profunda
revisao nos Marcos Regulatérios do segmento,
a fim de facilitar os processos e adequéd-los a
nova realidade empresarial e institucional para
melhor atrair potenciais investidores, sendo
que grande parte encontra-se consubstanciada
nos seguintes dispositivos legais:

« Lei 14.273/2021 — Novo marco legal das ferrovias;

o Decreto n°11.964/2024 — regulamenta a emissao
de Debéntures de Infraestrutura;

« Resolugao ANTT 6.058/2024 — Regulamenta-
¢d30 do Chamamento Publico;

o Instru¢do Normativa DNIT 1/2025 —Regula-
menta¢do de Procedimentos para Célculo da
Indenizacdo de Ativos Ferroviarios;

o Portaria MT n° 532/2024 -Diretrizes para Pro-
rrogacdo Antecipada de Contratos de Con-
cessao Ferrovidria;

« Resolu¢do ANTT n° 6.057/2024 — Programa de
Sustentabilidade para Infraestrutura de Rodo-
vias e Ferrovias Federais.

O Governo cré ter construido um bom
Modelo Regulatério, principalmente por ado-
tar o sistema de leildes para selecionar a me-
lhor proposta, qual seja: aquela que vai exigir
uma menor transferéncia de recursos governa-
mentais. Paralelamente, ele também acredita
que os novos marcos regulatérios vao pro-
mover uma maijor transparéncia e agilidade
nas operacaoes.

Os aspetos negativos ¢ que ainda permane-
cem certas regras antigas que limitam o trafego
de trens de passageiros nas malhas de carga,
bem como a manuten¢do das mesmas regras
no trafego mutuo e no direito de passagem. Em
relagdo a seguranga tariféria, apesar permitir ao
concessionario negociar livremente suas tarifas
até o limite do price cap (teto), a ingeréncia do
Estado permanece, através do érgéo regulador,
que continua responsavel por fixar o valor max-
imo da tarifa, que sera reajustada quinquenal-
mente.

4 — Como é o tramite dos projetos?

Outra suposta novidade que o MT anun-
cia refere-se aos novos tramites dos projetos
pelas seguintes etapas: Elaboragdo de estudos
de viabilidade (EVTESA) > Realizagdo de Au-
diéncias Publicas > Aprovacdo do Plano de
Outorga - Andlise do Controle > Publicagao
do Edital 5 Leilao.
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5 — Carteira de projetos ferroviarios

O Documento relaciona uma série de projetos
greenfield e brownfield, com status diferenciados,
que totalizam mais de 25 mil km de linhas fér-
reas, assim distribuidas:

o Trechos p/ Chamamento Pablico/leildo: 9.916km

7 — Trens de passageiros

O Documento relaciona seis trechos para
trens de passageiros em certas localidades que,
aparentemente, ndo possuem nenhum volume
expressivo de passageiros para viabilizar a
sua implantagdo e garantir a sustentabilidade.
Sao apenas seis trechos, indicados no quadro

o Trens de Passageiros:......c.occeeevererecunce 702 km )
) ) abaixo:
o Ferrovias Inteligentes:........ccccceueunee. 2.114 km
. EStudOS Futuros:....ccveeeevveceieeecnnn, 3.647 km Trens de passageiros 10)3 Extensio/km
o Trechos Abandonados:........cccceene... 9.019 km Salvador - Feira de Santana BA 107
TOTAL........ 25.398 km Sobral - Fortaleza cE 240
Sao Luiz - Itapecuru Mirim MA 116
ARE Brasilia — Luzidnia DF e GO 62
6 — Trechos para chamamento publico/
s Pelotas — Rio Grande RS 64
leilao Londrina — Maringd PR 113
O documento apresenta 9 trechos totali- TOTAL 702

zando quase 10 mil km de linhas, cujo pri-
meiro Chamamento deverd acontecer em ou-
tubro deste ano para o Corredor Rio-Minas
(indicado no quadro abaixo) que esta tdo
somente aguardando uma manifestacdo fa-
voravel do TCU. Os demais trechos também
estdo dependendo de analises e aprovagdes
deste Tribunal.

Além de ndo esclarecer se esses trechos serao
leiloados ou concedidos, cabe também a seguinte
pergunta: exceto quanto ao trecho Brasilia-Lu-
ziania, por que o MT ndo selecionou trechos inter-
cidades em grandes regides metropolitanas com
maior densidade populacional, como Rio de Ja-
neiro, Sdo Paulo, Belo Horizonte e outras Capitais?

Extensao Contrato Capex
Trecho/localiza¢ao km Mtpa (anos) ( R$pbi)
1-Corredor MinasRio 738,0 8,8 99,0 n/d
2-Anel Ferrovidrio Sudeste (R] e ES) 246,0 24,0 50,0 6,7
3-Ferrograo (MT e PA) 933,0 6,6 69,0 33,4
4-Corredor Leste-Oeste (MT e BA) 1.647,0 41,0 65,0 41,9
5-Malha Oeste (MS e SP) 1.593,0 52,5 57,0 35,7
6-Extensdo Norte-Sul (MA-PA) 530,0 30,0 35,0 10,0
7-Malha Sul Parana-Sta Catarina 1.502,0 32,6 35,0 4,7
8-Malha Sul — Corredor Rio Grande (RS) 880,0 57,0 35,0 2,8
9-Malha Sul - Corredor Mercossul (SP, PR, SC e RS) 1.847,0 n/d 35,0 4,8
TOTAL 9.916,0 252,5 140,0

Esses trechos sdo quase todos brown-
fields, excetuando a Extensdo da Norte-Sul e
a Ferrogrdo; ou seja, tratam-se, em boa par-
te, de linhas ociosas ou abandonadas pelas
atuais Concessiondarias que podem ser revi-
talizadas.
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8 - Ferrovias inteligentes(?)

Da mesma forma que o item anterior, o Do-
cumento também ndo detalha qual vai ser a for-
ma de concessdo desses trechos denominados
Ferrovias Inteligentes, que se referem aos se-
guintes trechos relacionados a seguir:



detalhamento com infor-

FERROVIAS INTELIGENTES (?) UF Extensao/Km
Arcos (1) - Angra dos Reis MG e RJ 573 magdes adicionais tais como:
Passo Fundo - Marcelino Ramos RS 172 mapas, volume de car ga a
Algoinhas - Propri4 BA e SE 427 ser transportada, valor dos
Cia Norte — Maringd PR 89 investimentos necessarios,
Cataguazes (2) - Paraiba do Sul MG e RJ 178 custos operacionais, cidades
Sabar4 — Ouro Preto MG 126 servidas, etc. Os trechos in-
Ouro Preto - Cataguazes (3) MG 308 dicados nos itens 7, 8 e 9,
Natal - Macau RN a1 deixam a desejar devido a
TOTAL i falta de certas informagoes

(1) segundo o mapa do trecho, Arcos/MG fica em SP!
(2) segundo o mapa do trecho, Cataguazes/MG fica em SP!
(3) segundo o mapa do trecho, Cataguazes/MG fica em SP!

Quais seriam os critérios e caracteristicas
para definir como seriam as Ferrovias
Inteligentes?

9 - Estudos futuros

Outro componente interessante do Docu-
mento ¢ a relagdo de projetos greenfields a ser-
em estudados futuramente, o que parece ser uma
saudavel ambi¢do para promover a expansio fu-
tura da nossa modesta malha ferrovidria.

FUTUROS ESTUDOS Km
Extensdo da FNS: Estreito a Chapecé 700
Extensdo da FNS: Chapecé a Rio Gde. 950
Conexao TNLS + FNS 833
Corredor Ferrovidrio Sta. Catarina 620
TransNordestina 544
Subtotal 3.647
Trechos Ociosos/abandonados 9.019
TOTAL 12.666

O Documento também ndo detalha quais se-
riam os trechos a ociosos que certamente deverdo
ser devolvidos em breve pelas Concessionarias.

10 — Conclusao

O somatorio de todos os trechos compreen-
didos entre os itens 6 a 9 totalizam mais de 25
mil km, dos quais apenas os trechos relaciona-
dos no item 6 (Chamamento Publico/Leildo)
possuem um cronograma e um certo grau de

relevantes.

Questdes que nao constam no Documen-
to, e que seriam de fundamental importan-
cia para facilitar o entendimento e atrair um
numero maior de investidores, seriam os se-
guintes:

o Indefini¢do quanto a quem caberda a
responsabilidade sobre a recuperagdo de
trechos ociosos e/ou abandonados pelas
Concessiondrias?;

o Auséncia de linhas de financiamento de
longo prazo, especificas do BNDES, para
recuperacdo da linha férrea, do material
rodante e das instalagdes dos trechos ociosos
ou abandonados;

o Indefini¢do quanto aos planos futuros para
unificagdo das bitolas e eletrificagdo das
malhas.

Por derradeiro, o Documento de 34 pagi-
nas que que detalha o roadshow ferroviario,
poderd ser acessado no seguinte enderego:

htts://www.griinstitute.org/infrastructure/
event/brazilian-ministry-of-transport-in-
ternational-roadshow-2026_5500%content_
lang=pt-BR

*Antonio Pastori é Conse-
lheiro da AENFER, Mestre
em Economia e Pos-gra-
duado em Engenharia
Ferrovidria. E também
Coordenador do Grupo
Fluminense de Preservagio
Ferroviaria-GFPE
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30 Anos de Concessoes Ferroviarias:
Um Balanco Necessario Sobre o
Patrimonio do Pais

Marcelo Freire da Costa*

o dia 30 de junho, o Brasil atingiu um
marco historico: os 30 anos da assinatura
do contrato da Malha Oeste, a primeira
concessdo da antiga Rede Ferrovidria Federal S.A. —
RFFSA, repassada a iniciativa privada. Trés décadas
se passaram desde que o modelo de desestatizagao
prometeu modernizar os trilhos brasileiros, atrair
investimentos bilionarios e aliviar os cofres publicos.

Hoje, com o setor entrando em um novo ciclo
de debates e de possiveis renovagdes de contra-
tos, cabe a pergunta incomoda, mas inevitavel:
essas privatizacdes realmente deram o resultado
esperado para a sociedade brasileira?

Se olharmos para os relatorios financeiros de al-
gumas concessiondrias, ou para o volume de carga
pesada (como minério e graos) transportado em
corredores especificos, o mercado pode enxergar
sucesso. Mas quando desviamos o olhar dos ba-
langos corporativos e focamos no patrimonio pu-
blico e na integragao do pais, o cendrio é alarmante.

O que se vé em grande parte do territdrio
nacional é um patrimdnio dilapidado, estagdes
histéricas abandonadas, trilhos arrancados ou
cobertos pelo mato e ramais inteiros desativados.
O diagndstico que o engenheiro e escritor Na-
poledo José Vieira ja fazia 25 anos atras em sua
obra “Um Governo Fora dos Trilhos” mostrou-se
profético sobre a forma como o Estado geriu a

transicdo e a fiscaliza¢do das ferrovias.

Para escancarar de vez essa ferida, as noticias
de hoje estampam um verdadeiro absurdo e uma
total inversdo de valores: o governo federal agora
estuda investir dinheiro publico para recuperar e
reconstruir os trechos ferroviarios que foram sim-
plesmente abandonados pelas concessionarias.

Trata-se de uma afronta ao cidaddo. As em-
presas receberam um patrimonio gigantesco con-
struido por geragoes e, em vez de manté-lo e ex-
pandi-lo, preferiram usufruir o melhor da malha
e deixar o resto abandonado. Agora, apds décadas
de negligéncia privada, o contribuinte ¢ chamado
para pagar a conta do estrago. E o retrato cruel de
como as coisas publicas sio conduzidas no pais:
privatizam-se os lucros de alguns trechos e socia-
lizam-se os prejuizos do abandono.

O balango dessas trés décadas revela uma con-
tradicdo estrutural profunda no modelo adotado.
Um dos principais argumentos para a privati-
zagdo da Rede Ferroviaria Federal (RFFSA) era
justamente a incapacidade do Estado de injetar os
pesados investimentos necessarios para recuperar
trechos severamente deteriorados. Para viabilizar
0 negécio, a iniciativa privada recebeu os corre-
dores altamente rentaveis atrelados a esses trechos
deficitarios, com o compromisso de recupera-los

b,




— um investimento que, na pratica, ja foi previa-
mente quitado, visto que os valores necessarios
foram descontados do prego final da concessao.

A realidade atual, entretanto, desafia o propdsito
inicial da desestatizagao. Dados da Infra S.A. apon-
tam que o Brasil possui hoje 12.666 quilometros de
malha ferrovidria completamente inoperantes ou
abandonados. Hoje, as concessionarias justificam
esse abandono alegando que tais trechos “perde-
ram a atratividade econdmica”. Esse argumento,
contudo, mascara uma realidade perversa: o Brasil
continua refém de um modelo ferroviario colonial,
a chamada estrutura em ‘espinha de peixe, desen-
hada exclusivamente no modelo exportador de
gerar divisas, para escoar riquezas do interior, nota-
damente comodities, diretamente para os portos de
exportacio, interesse do mercado e das operadoras,
estas ultimas geralmente tém interesse direto ou
cruzado com “donos das cargas”.

Sob a dtica restrita desse modelo “comodi-
ties exportador”, esses trechos parecem inviaveis,
mas eles seriam importantes na circulagdo inter-
na dariqueza nacional. Recuperadas, essas linhas
poderiam sustentar short lines, o transporte de
pequenas cargas regionais, o turismo ferrovidrio
e a mobilidade de passageiros naquelas locali-
dades. Como as empresas receberam vultosas
compensagdes na outorga, justamente para recu-
perar e manter essa malha, caberia a elas absor-
ver esses custos, recuperar a infraestrutura e dar
utilidade social e econdmica a esses ramais. Este
foi o motivo e, o argumento principal, pelo qual
se privatizou a ferrovia.

Este cendario, contudo, niao é obra do acaso, e
ja alertdvamos para o fato em 1996, no inicio das
concessdes, que nao estava estruturado pelo go-
verno o aparato regulatério e fiscalizador, sendo
que a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres
(ANTT) s6 foi criada em 2001, e levou muitos anos
para minimamente se estruturar para atuar. Du-

rante esse vacuo institucional, as concessionarias
operaram em total liberdade, sem qualquer tipo
de amarra fiscalizatoria ou controle estatal efetivo.
Fizeram o que quiseram, com os fiscais longe dos
trilhos para blindar as empresas.

Em vez disso o que tememos, sob a narrativa
de serem linhas sem atrativos econémicos, ¢ a
possibilidade de uma tentativa velada de devolver
esses milhares de quildmetros ao poder publico
sem o pagamento de qualquer indenizagdo ou
penalidade pelo abandono. Aceitar a devolu¢ao
simplista desses trechos inverte a légica da con-
cessdo: o bonus ficou com o setor privado, e o
onus do passivo retorna ao Estado.

E bom lembrar que a matriz de transportes
esta totalmente invertida, o setor rodoviario hoje
transporta 83% de toda a carga geral do pais. Bas-
ta ver que a malha rodoviaria em todo o pais esta
colapsada. Em 2001 o Brasil produzia 80 milhoes
de toneladas de graos, hoje estamos produzindo
algo em torno de 344 milhdes de toneladas.

O Brasil se prepara para discutir a renovagao des-
sas concessdes. Este ¢ o momento exato para que a
sociedade — e néo apenas os técnicos e o mercado
— exija uma prestagdo de contas rigorosa. Nao po-
demos aceitar que o erro se perpetue por mais trinta
anos. E hora de questionar, fiscalizar e exigir respon-
sabiliza¢do sobre o patrimonio dilapidado, antes que
novos contratos blindem novamente quem virou as
costas para o desenvolvimento do pais.

Diante desse cendrio que se desenha, a socie-
dade civil organizada e os érgaos de controle en-
frentam o desafio urgente de cobrar das Agéncias
e da Unido para que ndo aceitem esse absurdo,
exigindo que todo o modelo seja profundamente
repensado e que os compromissos assumidos ha

30 anos sejam integralmente cumpridos.”

*Marcelo Freire da Costa é
engenheiro eletricista, com
extensa trajetOria profissional
na RFFSA, e atualmente é
presidente da AENFER.




A reorganizacao do
acervo da AENFER

A AENFER esta fazendo uma reorganizagao e requalificagdo de todo o seu acervo técnico, cultural
e museologico.

O objetivo sera o de colocar no futuro todo o acervo a disposi¢ao de todos os associados, pesquisadores
e amigos da AENFER, inclusive com adog¢ao de tecnologias mais modernas que facilitem as consultas.

Muita coisa ainda esta para ser feita, mas os resultados em breve ja comecardo a aparecer, pois a As-
sociagdo segue mantendo a mesma dedicagdo, responsabilidade e respeito aos associados.

< A reorganizagdo do acervo exige jd de imediato o
VY exame detalhado de cada item.

Foto: Jodo Bosco Setti

Foto: Jodo Bosco Setti
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O Retorno das Palestras Técnicas na A

INFE

{

Reabrindo em grande estilo o Ciclo de Palestras Técnicas da AENFER no auditério da nova sede,
neste primeiro semestre ocorreram trés interessantes palestras:
Na manha do dia 30 de abril, marcando o Dia do Ferrovidrio, o professor universitario e consultor

Lucas Evaristo apresentou a palestra “A Ferrovia é
Pop’, onde de forma bem dindmica e descontraida,
enfatizou a necessidade de fazer da Ferrovia um
tema o mais popular acessivel a toda a Sociedade
em geral e as classes politicas e empresariais, como
forma de trazer ao transporte sobre trilhos a im-
portancia que lhe é devida.

Em seguida, no dia 14 de maio, foi a vez do De-
signer Gréfico e Industrial Rogério Foster Vidal,
coma palestra “Bondes BST: o sistema ideal para o

Rio”, demonstrando um novo conceito de transporte sobre trilhos capaz de transformar ndo apenas a mo-
bilidade no Rio de Janeiro, mas também em grandes centros urbanos de todo o pais.

Um dos destaques foi o projeto BST (Brazilian Super Tram/Train), concebido inicialmente em 2004
para atender o bairro de Santa Teresa. Além do BST, o designer também apresentou seu estudo para
a criagdo de um Trem de Alta Velocidade (TAV), pensado inicialmente para o trecho Rio—Sao Paulo.
A palestra contou com a participagdo ativa do publico, que demonstrou grande interesse pelo tema e
interagiu com perguntas e reflexdes sobre o futuro da mobilidade urbana sobre trilhos.

E no dia 10 de junho, o engenheiro Luiz Carlos Gabriel apresentou o tema “Integragao de Malhas e
Transicdo Energética: Redefinindo a Geopolitico Ferroviaria’, trazendo reflexdes e debates sobre os desa-

fios e perspectivas do setor ferroviario.

Assista ao conteudo de todas as palestras que se encontram disponiveis no canal da AENFER

no YouTube, compartilhe com seus amigos
e colegas, inscreva-se no canal e ative o
sininho para receber notificagdes sobre
Sua participagdo ¢ muito
importante para ampliar a visibilidade da
AENFER, fortalecer nossa presenga digital e
levar informagdo de qualidade a um nimero

cada vez maior de pessoas. Contamos com

novos videos.

o seu apoio para divulgar o conhecimento e
valorizar o setor ferroviario!
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Noticias da AENFER

As reunioes do do CEM estao de volta a AENFER

A AENFER retomou as atividades da Comissdo de Estudos Metroferroviarios do Rio de Ja-
neiro — CEM, marcando o retorno dos debates técnicos voltados ao desenvolvimento, 8 modern-
izagdo e a integracdo do sistema metroferroviario fluminense.

Representantes e especialistas de diferentes segmentos do setor se reunem no auditério da
AENFER para promover a troca de experiéncias, a discussdo de desafios e a andlise de temas
estratégicos para a melhoria da mobilidade e o transporte ferroviario no estado.

Participam das reunides representantes do Metrd Rio, da Central Logistica, do VLT, da
ABRAMAN, da Associagdo Ferroviaria Trilhos do Rio, professores e consultores ferroviarios,
vice-presidentes e assessores da AENFER.

Workshop Intermodalidade e Sustentabilidade 2026

O Workshop Intermodalidade e Sustentabilidade 2026 ocorreu nos dias 17 e 18 de mar¢o, reunindo importantes
profissionais dos setores portudrio, ferrovidrio, rodovidrio e de logistica em um encontro promovido pela Sociedade
Brasileira de Engenharia Naval - SOBENA, pela SAE BRASIL - Segao Rio de Janeiro e pela AENFER.

No auditério do Hotel Fldrida, no Catete, o vice-presidente Helio Suévo realizou a entrega de todas
as edi¢cdes da Revista AENFER aos organizadores,
sendo amplamente elogiadas. Foram apresentadas
no dia 17 palestras com a tematica ferrovidria pelos
engenheiros Helio Suévo e Jodo Bosco Setti, também
com a presenca do presidente Marcelo Freire e
dos Conselheiros Catia Maria Cavalcanti Pereira e
Ricardo Muci.

No dia seguinte, foi realizada uma visita técnica a
fabrica da Itaguai Construgdes Navais — ICN, sendo
possivel aos participantes conhecer as etapas da
construgdo dos modernos submarinos para a Marinha.

Foto: Bianca Silva

A Nas fotos, as apresentagbes dos engenheiros da AENFER e a visita a fdbrica de submarinos em Itaguai.
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Concurso BNDES

O Banco Nacional de Desenvolvimento Econdmico e Social - BNDES abriu as inscri¢des para a
primeira edigdo do Prémio BNDES Ferrovias, voltado ao incentivo a da pesquisa aplicada no para o
setor ferrovidrio de cargas no Brasil. A iniciativa busca estimular a produgio de artigos inéditos com
propostas de politicas publicas para enfrentar os principais desafios do segmento.

A AENEFER estruturou um Grupo de Trabalho com o objetivo de criar e apresentar um projeto de
interesse publico, reunindo associados com experiéncia nas areas de engenharia, planejamento, gestéo,
patrimonio histdrico, cultura e captacdo de recursos, para uma atua¢ido multidisciplinar na construgéo
de uma proposta técnica de elevado padrdo de qualidade, buscando atender as condi¢des propostas
pelo BNDES, de forma que possa contribuir para eliminar gargalos, facilitar o desenvolvimento e o ao
fortalecimento do setor ferroviario.

AENFER participa do megaevento “CREA AQUI"”

O CREA-R] realizou, no dia 19 de margo, um grande evento que reuniu centenas de partici-
pantes no Armazém 3 do Pier Maud, no Centro do Rio de Janeiro. O CREA AQUI 2026 marcou
a segunda edicdo do maior encontro das Engenharias, Agronomia e Geociéncias do estado do
Rio de Janeiro.

A AENFER esteve representada pelo presidente Marcelo Freire da Costa, pelos vice-pres-
identes Alexandre Julio Lopes de Almeida, Fernando José Alvarenga de Albuquerque e Helio
Suévo Rodriguez, além dos conselheiros Antonio Carlos Soares Pereira, Catia Maria Cavalcanti
Pereira e do assessor Jodo Bosco Setti.

Com programagao ao longo de todo o dia, o evento contou com palestras técnicas, painéis,
podcasts, oportunidades de networking, expositores de destaque no mercado, langamentos de
livros, premiagdes e apresentagdo cultural.

Entre os profissionais homenageados, destacam-se dois nomes indicados pela AENFER. O
engenheiro Savio Luis Ferreira Neves Filho foi agraciado com o Diploma do Mérito, e o enge-
nheiro Ramiro Ramos do Nascimento foi homenageado (in memoriam) com a inscrigdo no Li-
vro do Mérito do CREA-R] — distingdo concedida a profissionais que deixaram contribui¢oes
relevantes para a engenharia.

Foto: Jodo Bosco Setti

Foto: CREA-R]

A O momento da premiagdo com o engenheiro Sdvio Neves fazendo A Os engenheiros da AENFER ao lado da foto do eng.
um comentdrio junto ao presidente do CREA-R], engenheiro Miguel Ramiro Ramos do Nascimento.
Ferndndez.
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Palestra no Clube de Engenharia

Num momento muito especial para o Clube de Engenharia e para a AENFER, em
comemoragdo ao Dia do Ferrovidrio, foi realizada na noite do dia 30 de abril, a palestra
do engenheiro Afonso Carneiro Filho, com o tema “Ferrovias Bioceanicas — O Brasil nos
Trilhos do Mundo”, com diversas reflexdes sobre integragdo continental, retomada dos trens
de passageiros e sustentabilidade.

Mas antes da palestra, foram homenageados pelo Clube, dentre outros, os engenheiros
Luiz Antonio Cosenza, Conselheiro da AENFER, Marcelo Freire, Presidente da AENFER e
Afonso Carneiro Filho.

O objetivo do evento é atualizar o debate sobre a importancia das Ferrovias Biocednicas e
apresentar dados que fundamentam o empreendimento, com base na experiéncia acumulada

ao longo de décadas no setor ferrovidrio.

A Nas fotos os homenageados e um aspecto da palestra apresentada pelo engenheiro Afonso Carneiro Filho. Fotos: Jodo Bosco Setti.

SuperVia encerra operacao ferroviaria no Rio em 29 de maio

A SuperVia encerrou, em 29 de maio de 2026, suas atividades como concessiondria responsavel
pelo transporte ferroviario da Regiao Metropolitana do Rio de Janeiro.
O consoércio Nova Mobilidade, que adota a marca TrensR], substituiu a SuperVia no dia

30 de maio e o processo de transi¢do ja se tornou visivel com a implantagdo gradual da nova
identidade visual.
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Forum Técnico sobre Patrimonio Ferroviario no IPHAN-RJ

O Instituto do Patrimonio Histérico e Artistico Nacional - IPHAN realizou no dia 16 junho,
na sede da Superintendéncia do Rio de Janeiro, o Férum Técnico sobre Acervo Ferroviario — De-

safios da Valoragdo e Gestdo do Patriménio Ferroviario Brasileiro no P6s-RFFSA.

O evento reuniu pesquisadores, gestores publicos, especialistas em patrimonio, rep-
resentantes de institui¢des e associagdes ferrovidrias e agentes culturais, incluindo a
AENFER, para debater o futuro da preservagio ferrovidria fluminense.

A Superintendente do IPHAN-R]J, historiadora Patricia Regina Corréa Wanzeller, disse que
o encontro constituiu importante espago de debate técnico e institucional acerca dos desafios
contemporaneos relacionados & preservagao e gestdo do patrimonio ferrovidrio brasileiro.

Diversos temas de interesse do setor foram debatidos, ganhando destaque a situagdo
do Museu do Trem do Rio de Janeiro, fechado desde 2017, e o futuro da Estagdo Bardo de
Maud, pauta abordada também pelo presidente da AENFER, engenheiro Marcelo Freire
da Costa. Sensivel as questoes apresentadas, a Sra. Superintendente comprometeu-se a
promover uma reunido de trabalho especifica para aprofundar a discussao desses temas.

Foto: Daddo Moreira / Trilhos do Rio

AENFER inicia os preparativos para a comemoracao de seus
35 anos

A AENFER ja iniciou os preparativos para as comemoragdes em 2027 de seus 35 anos de fundagio,

marco importante na trajetéria de defesa, valorizagdo e
desenvolvimento do setor ferroviario brasileiro e também
dos trabalhadores deste notavel segmento.

Nesse sentido, nos ultimos meses, diversas propostas
e ideias vém sendo apresentadas a Diretoria com o
objetivo de se construir uma programagdo que esteja a
altura da historia da entidade e da sua contribuicéo para o
fortalecimento da engenharia ferroviria nacional.




A futura reuniao do GPAA em Belo Horizonte

A proxima Reunido do GPAA, de numero 55, sera
realizada em Belo Horizonte, tendo como operadora =
anfitria o Metré6 BH, nos dias 25, 26 e 27 de novembro °

A
de 2026, no Hotel Dayrell, a Rua Espirito Santo, 901, no
Centro da cidade. v

Os temas da reunido serdo: Material Rodante, Estruturas v
Civis (Edificagdes e Obras de Arte) e Oficinas de Manutencao,

o o local REUNIAD DO

As Inscrigdes devem ser feitas pelo link ﬂnp n

https://www.even3.com.br/55-reuniao-do-gpaa-661574
Mais do que uma reunido técnica, o GPAA é um espaco de
colaboragéo e construgédo coletiva de solugdes para os desafios da manutengdo metroferroviaria.

Lancamento do livro do Engenheiro Marcus Quintella na FGV

Num evento bastante concorrido, foi lan¢ado no Centro Cultural da Fundagdo Getulio
Vargas — FGV, no dia 1° de abril, o livro “Mobilidade Urbana e Transporte Publico”,
de autoria do engenheiro Marcus Quintella, uma das maiores autoridades do setor

metroferrovidrio nacional.

Todos os presentes receberam gratuitamente um exemplar autografado pelo autor, com a
AENFER representada por vérios
dirigentes e associados, além de
técnicos e especialistas do setor de

varias outras entidades.

Fotos: Daddo Moreira / Trilhos do Rio

A Cenas da secao de autégrafos pelo autor.



Homenagens na Camara Municipal do Rio de Janeiro

O presidente da AENFER, Marcelo Freire da Costa, o vice-presidente, Helio Suévo, e o professor
Richard M. Stephan foram homenageados no Plenério Teotonio Villela da Camara Municipal do Rio
de Janeiro, no dia 22 de maio, com uma Mogdo Honrosa em reconhecimento aos relevantes servigos

prestados a engenharia.

A cerimdnia reuniu profissionais, liderancas, entidades e representantes comprometidos com um
CREA-R] mais préximo, eficiente e transparente, em um momento de valoriza¢do da engenharia e de
reconhecimento as contribui¢des em defesa da categoria.

Da mesma forma o vice-presidente Ernesto Roberto Pinto de Oliveira, que na ocasido nio teve
como comparecer ao evento, recebeu posteriormente a Mocdo Honrosa na sede da AENFER.

A O vereador Antonio José Papera de Azevedo “Zico” com trés dos homenageados. Fotos: divulgagdo Camara Municipal do Rio de Janeiro.

Condecoracao Engenheiro Paulo de Frontin

A AENFER realizou no dia 26 de margo em seu novo auditério a cerimodnia de entrega da
Condecorag¢do Engenheiro Paulo de Frontin.

Foram homenageados os engenheiros Carlos Alberto de Almeida Marzullo, Luiz Euler
Carvalho de Mello, Hélio Melo de Almeida (in memoriam), Saulo de Tarso Pereira e Carlos
Alberto Silva Peixoto de Assis.

A homenagem, que carrega em
seu nome o legado do engenheiro
Paulo de Frontin, patrono da engen-
haria brasileira, representa o reco-
nhecimento a vidas dedicadas ao pro-
gresso, a técnica e  construgdo de um
futuro mais conectado e sustentavel.

Na ocasido se comemoraram 0S
34 anos de fusdo das trés associagoes
que deram origem a AENFER, sen-
do também inaugurado o retrato do
presidente Marcelo Freire da Costa
na Galeria de Presidentes.

Foto: Silmara Reis
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E. . Noroeste do Brasil,

uma oportunidade perdida'

Jodao Bosco Setti*

acesso terrestre ao Mato Grosso desde
o periodo colonial sempre foi extrema-
mente dificil, expondo toda aquela
regido a uma fragilidade economica e militar, e
como alternativa restava apenas, como Unica a
rota navegavel, a subida pelos rios da Bacia do
Prata, Parand e Paraguai, passando pelas dreas de
fronteira entre Argentina, Uruguai e Paraguai,
entrando em Assungao e seguindo em diregdo ao
norte até alcancar o territério brasileiro.
A viagem maritima e fluvial muito longa
e demorada, chegava a consumir meses. Por
terra era ainda mais demorada, pela absoluta
auséncia de estradas. Tudo isto contribuiu
sensivelmente para as derrotas brasileiras nos
primeiros anos da Guerra do Paraguai a partir
de 1864, gerando um grande 6nus ao Brasil e
seus aliados no restante do conflito até alcangar
a vitoria em 1870.

e T T

Todos estes acontecimentos levaram o Brasil
abuscar uma solugdo de acesso terrestre, levando
finalmente, e ap6s longos anos, a necessidade de
se contar com uma ferrovia na regido.

A E. F. Noroeste do Brasil do
inicio até a atualidade

A construgido da Estrada de Ferro Noroeste do
Brasil, por muitos conhecida simplesmente como
NOB, teve entdo o inicio em 15 de novembro de
1905, a partir de Bauru, SP, em dire¢do a Cuiaba,
MT, com objetivo de eliminar o isolamento do
Mato Grosso, sendo abertos ao trafego os primeiros
92 km em 29 de setembro de 1906 até a estacdo de
Lauro Miiller, no atual Municipio de Guaranta.

¥V Partindo de Bauru, SB, na década de 1970, um trem carregado
com produtos brasileiros com destino a Bolivia. Foto: colegdo
Jodo Bosco Setti.




A partir de 1908 a concessdo feita 8 Noroeste
foi alterada em seu destino para Corumbd, na
fronteira com a Bolivia, e a partir da esta¢do de
Aragatuba, inaugurada em 2 de dezembro de
1908, a construgdo seguiu pela margem esquerda
do Rio Tieté, atingindo Itapura e depois Jupia, as
margens do Rio Parana, no inicio de 1910.

Também a partir de maio de
1908 iniciou-se a construcao
da ferrovia Itapura-Corumbad,
no entdo Estado do Mato
Grosso, atual Mato Grosso
do Sull, com duas equipes
trabalhando simultaneamente
nas extremidades, a partir
da margem direita do Rio
Parand e a partir de Porto
Esperanca as margens do
Rio Paraguai. A unido das frentes ocorreu
em 1914, nas proximidades da estagdo entdo
convenientemente denominada Ligagao.

Devido a grande largura do Rio Parand, a
travessia se fazia por meio de balsa, e em ambas
as margens os passageiros desciam dos trens e

A O emblema da NOB. Foto: Guido Motta.

embarcavam nas balsas para atravessar o rio e
embarcar em outros trens na margem oposta.
Apenas cargas seguiam nos vagoes sobre as bal-
sas que atravessavam o rio.

Como a regido desde Aragatuba as margens
do Rio Tieté era insalubre, com focos de malaria
e outras doengas tropicais, a partir da década de

1920, iniciou-se a constru¢do da
Variante de Aracatuba a Ju-
pid, mais ao sul, seguindo
o espigdo divisor de aguas
dos rios Aguapei e Tieté.
Apbs a conclusdo da vari-
ante, no final da década de
1930, a nova linha passaria a
ser considerada como tronco,
sendo quase toda a extensao
da antiga linha erradicada,
permanecendo um pequeno trecho como Ramal
de Lussanvira, que por volta de 1962 também se-
ria extinto.

Somente em 12 de outubro de 1926 foi inau-
gurada a Ponte Francisco Sa sobre o Rio Parana,
entre a estacdo de Junqueira, do lado paulista,

[ oeta Pt

EFNOB

L L] = e a

ESOUEMA DAS LINHAS

o S
BTOLA | DDm.

Ak st HELA Caite
[ T T

Tt

A O mapa da Estrada de Ferro Noroeste do Brasil, como publicado em diversos documentos da REFSAem seus primeiros anos

10 Estado do Mato Grosso do Sul foi desmembrado do Mato Grosso em 11 de outubro de 1977, tendo como com capital a cidade de Campo Grande.
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e a nova estagdo de Jupia, no lado ma-
to-grossense, sendo desativado o sistema
de balsas. A estagdo de Junqueira havia
sido inaugurada em 1937, como a tltima
estacdo antes da Variante de Aracatuba a
Jupid para encontrar a antiga linha-tronco
vinda de Itapura.

A partir de Porto Esperan¢a, no km
1.215+893, também operava um sistema
de barcos, levando cargas e passageiros
pelo Rio Paraguai até Corumba, numa via-
gem de até doze horas.

Apenas em 1937 houve a decisdo de
construir a ponte sobre o Rio Paraguai,
pois a ferrovia boliviana ja estava em
avancado estagio, tendo seu ponto final
em Santa Cruz de la Sierra, na regido
central daquele pais. A constru¢io durou
uma década, sendo inaugurada em 1947
como Ponte Bardo de Rio Branco, embora
por alguns também conhecida como Pon-
te Eurico Gaspar Dutra.

Com a inauguragdo da ponte de 2.009
metros de extensdo, o trecho final até Por-
to Esperanca se transformou num ramal
com cerca de 4,3 km a partir da estacdo de
Agente Inocéncio.

A Em Bauru, na década de 1950, a frente de um trem, a locomotiva Gelsa
635 tipo 4-8-4 de fabricagdo francesa. Foto: colegdo Geraldo Godoy.

VY Uma visita de inspe¢do nos anos de 1940 durante as obras de construgdo da ponte sobre o Rio Paraguai. Colegdo: Jodio Bosco Setti.




A O Trem do Pantanal, tracionado por uma locomotiva G12, chegando em Bauru por volta de 1972. Foto: Guido Motta.

Contudo, somente em 1952 (quarenta anos
ap6s chegar a Porto Esperanga) a ferrovia che-
gou a Corumbad (no km 1.295+590), em seguida
se integrando a linha da ferrovia boliviana, com
objetivo de formar uma futura liga¢do trans-
continental entre os portos de Santos e de Ari-
ca, no Chile, até hoje ndo completada por ainda
aguardar a travessia da Cordilheira do Andes,
entre Santa Cruz de la Sierra e Cochabamba, na
Bolivia.

Com a estagdo de Corumbd distante do leito do
rio, para dar acesso portudrio a ferrovia criou-se
um pequeno ramal até Ladario, municipio vizinho
de Corumb4, chegando a estagdo de Porto Ladario
nas proximidades da Base Naval de Ladario, mas o
ramal atualmente também est4 abandonado.

Nas décadas de 1940 e 1950 foi con-

Brasil, na época com 1.764 km de extensdo em
bitola métrica.

Em 1969, a RFFSA agrupou suas ferrovias em
sistemas regionais, sendo a Noroeste renomeada
10* Divisdo Noroeste, vinculada ao Sistema Re-
gional Centro-Sul, com sede em Sao Paulo, SP. Em
1976, ocorreu nova e importante reorganizagao,
sendo a 10* Divisdo Noroeste renomeada SP 4.2
- Superintendéncia de Produ¢do Bauru, ainda
integrada a SR 4, com sede em Sao Paulo, poste-
riormente desmembrada como SR 10 - Superin-
tendéncia Regional Bauru, sediada em Bauru.

Em paralelo, a Companhia Paulista de
Estradas de Ferro, alcangando Bauru em bitola
larga, e a Estrada de Ferro Sorocabana, chegando
em bitola métrica, foram integradas em 1971 na

struido o Ramal de Ponta Poria, com
303,530 km de extensdo, bifurcando-se
da linha-tronco na esta¢ao de Indubrasil,
no Municipio de Campo Grande. A in-
auguragdo se deu em trés etapas: primei-
ramente até Maracaju (em 1944), depois
até Itaum no Municipio de Dourados (em
1949), e finalmente até Ponta Pord (em
1953), na fronteira com o Paraguai.

Com a criagdo da Rede Ferrovidria
Federal S. A. — RFFSA, em 30 de setem-
bro de 1957, foram reunidas 22 ferrovias,
dentre elas a Estrada de Ferro Noroeste do

A No mesmo Trem do Pantanal, a fase de transi¢do dos carros de madeira

para os de ago carbono. Foto: Guido Motta.
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Ferrovia Paulista S. A. - Fepasa.

O Trem do Pantanal, um dos mais fa-
mosos trens de passageiros do Brasil, ligava
Bauru a Corumba, e por muitos anos corria
em dois horarios didrios, com uma com-
posigdo partindo no inicio do dia e fazendo
parte da viagem no periodo diurno e a parte
final noturna, e a outra composi¢ao partin-
do ao final do dia para a viagem noturna e
completando o percurso no periodo diurno.

Passou a ser conhecido erroneamente
por muitos como o Trem da Morte, visto
que o verdadeiro Trem da Morte era a sua
extensdo boliviana, numa época em que
por omissdo, a RFFSA ja demonstrava
desinteresse pela sua manutenc¢do. Ja no
final da década de 1980, a RFFSA desativou
uma das partidas didrias, passando a
correr apenas uma composicdo, que saida
de Bauru no inicio da tarde, chegando a
Corumba na manha seguinte.

Em meados da década de 1990 foram
desativados tanto o Trem do Pantanal
quanto o trem de passageiros para o Ramal
de Ponta Pora.

Como desde o inicio da década de
1990, o governo federal ja vinha incluindo
a RFFSA no processo de desestatizagdo, a
SR 10 passou a constituir a Malha Oeste,

A A Ponte Francisco Sd, sobre o Rio Parand, em 1971, entdo adaptada como
rodoferrovidria, nesta foto de capa da revista Refesa de julho/agosto.

A O transporte de um reator para a Usina de Jupid, visto no pétio de Bauru,

. . . VY O intercambio de vagoes de combustiveis no pdtio de
como noticia na revista Refesa de margo/abril de 1969. 8! p

Bauru, em junho de 1987. Foto: Jodo Bosco Setti.
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A Um exemplo de transporte internacional na década de 1970: 6nibus zero quilémetro para a Bolivia, em Corumbd. Foto: Guido Motta.

sendo a primeira a ser leiloada, no dia 5 de

marco de 1996. A vencedora do leildo foi a [ LA t A A f |'_1'_'!.L
Ferroviaria Novoeste S. A., que iniciou sua ' I:: \BAILES
operagdo em 1° de julho do mesmo ano. A 10 L l VIA
primeira vitima foi o Ramal de Ponta Por3, & RINDE SU HOMENAJER

logo abandonado, embora contribuisse
com o transporte de graos para exportacao
pelo Porto de Santos.

Em junho de 1998, a Novoeste foi in-
corporada a Ferropasa — Ferronorte Par-
ticipagdes S. A. e em 4 de margo de 2002
foi anunciada a criagdo da nova empresa,

a Brasil Ferrovias S. A., integrando trés A Placa como homenagem da Bolivia @ NOB, pela inauguragdo da
estagdo de Corumbd. Foto: Guido Motta.

ferrovias: Ferronorte, Ferroban e No-
voeste. A Brasil Ferrovias S. A. passou a
operar dois grandes corredores de expor-
tacdo, em bitola larga e em bitola métrica,
promovendo posteriormente outras reor-
ganizagdes estruturais.

Em 2004, a linha-tronco, que no cen-

tro de Campo Grande, descrevia uma
grande curva em forma de ferradura, foi
substituida por uma variante que a con-
tornava pelo sul da cidade, sem alcangar
mais a esta¢do, que anos depois de sua de-
sativagdo, foi tombada pelo IPHAN.

Em maio de 2006, os fundos de pensao A Placa da RFFSA na estagdo de Corumbd, fazendo referéncia ao projeto
detentores do controle acionario da Brasil da ligagao ferrovidria transcontinental. Foto: Guido Motta.
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Ferrovias e o BNDES - Banco Nacional de Desen-
volvimento Econdmico e Social - negociaram sua
participa¢do aciondria na companhia para a Améri-
ca Latina Logistica pelo valor de R$ 1,4 bilhdo, en-
volvendo troca de agdes e conversio de dividas.
Como parte da ALL, as linhas da antiga E. F. No-
roeste do Brasil passaram a ser conhecidas como
Malha Oeste.

Por algum tempo, a partir de 2009, operou-se
um trem turistico entre Campo Grande (partin-
do de uma nova estagio em Indubrasil, con-
struida em area praticamente deserta), parando
em Aquidauana e indo até Miranda, anunciado
como uma espécie de novo Trem do Pantanal. A
composi¢do era formada por carros de ago ino-
xidével origindrios da Fepasa, mas depois de al-
gum tempo o servigo foi desativado e os carros
abandonados e expostos ao vandalismo.

Em 2010 foram iniciadas as obras do contor-
no ferrovidrio de Trés Lagoas, MS, sendo a nova
linha concluida somente em dezembro de 2014 e
desativada a antiga esta¢do no centro da cidade.

Em 2015 todas as concessdes da ALL foram
assumidas pela Rumo Logistica S. A., empresa
do grupo de energia Cosan, que logo em segui-
da foi deixando de atender a todos os clientes,
deixando a linha cada vez mais abandonada, a
ponto de hoje talvez ser impraticavel a passagem
de qualquer trem, abrindo espago para a total de-

gradagdo por conta das intempéries e das agoes
de vandalismo e roubo de materiais.

A situagao atual, com muitos
planos e oportunidades perdidas

Por muitos anos, a Noroeste, como fruto
de muitos sacrificios para sua constru¢ao, foi
acumulando ganhos e vitérias, que no periodo da
RFFSA eram bastante divulgados, especialmente
quanto a vocagdo de acesso da Bolivia ao
Oceano Atlantico, constituindo-se numa rota de
importagao e de exportacgdo entre os dois paises.

Além disso, também havia a perspectiva de
se completar a primeira ferrovia transcontinen-
tal na América do Sul, abrindo o acesso do Brasil
aos mercados dos paises asidticos sem depender
das rotas pelo Canal do Panama ou pelo extremo
sul da América do Sul, com seu clima dificil pela
travessia do Cabo Horn.

De Santa Cruz de la Sierra, na regido central da
Bolivia, faltaria apenas a construgdo do trecho até
Cochabamba, com cerca de 390 km, atravessando
a Cordilheira dos Andes, sendo obviamente um
empreendimento dificil e caro, mas necessario
estrategicamente, a exemplo de tantas travessias
montanhosas na Europa e nos Estados Unidos.

Fala-se tanto em ligagdes bioceanicas em di-
re¢do ao Peru, esquecendo-se que estas também

VY Em Corumbd, por volta de 1972, a Gelsa boliviana 557 tipo 2-8-4, uma ex-NOB, manobrando vagées bolivianos e brasileiros. Foto: Guido Motta.
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NO PANTANAL MATOGROSSENSE

Mas uma ver as ferrovias pdem 4 prova
gua enorma uliidade. prncipalmente em ca-
sos de calamidade pdbliea. como ocorreu ha
pouco na regido do pantanal de Mano Gros
50, assolado por enchanies qué pusaram em
msco todo o grande rebanho bowing da e
guio, ameajads de parecimento em massa
por absoluta falla de condigbes de sobrev.
whrGi

Com a rodovia local aterompeda pelas
dguas que extravasaram o no Paragua o
sous afluentes, a 10a Dwvisdo-Noroeste, da
Rede Farrovidria Federal, 0om 8 codped a0ao
da FEPASA concantrou eslorgos no fransg
porte de gado para oulros [ocais, programan
do frons conSECulivs qu S04 ar am, Somian
e &@m janeirg, um carregamento oal de
3082 gawilas que transportaram G4 310 ca
becas. num parcurso madio de 618km, To
dos essas armas loram colocados a salvo

arn oulras lazendas de Mato Grosso ¢ Siao
Paulo, hicando assim ‘garantsdo o abastecs-
memno de carna a populagio paulstd, que
ndo chegou a sentir o8 efeitos da afliniva ss
wagko exislenie, @ que ainda nao fo debela-
da. pois 8% chuvas Nao CRSSAram nd rigiao

O sarvigos de transparta continuaram in-
tensos no més de janeiro, com a utlizacao
de todo o parque de matenal rodame espeaci
fico da Noroeste. sunlado por vagoes-gano-
las da Sorocabana (FEPASAL num vavém in
cassante que redulird encrmemeanta as con
sequéncias desasirosas das enchentes no
pantanal, gue atngiu proporgies extraordi
naras a5 ano

A Associacho dos Cnadores do Sul de Ma
to Grosso, que logo no ince da temporada
chuvosa e na previsio da calamidade gue
BMA0 & annnhava, procurad os dingenias
da 10a Deisdo-Moroeste salicilando apon

para resoleer & sMuagio, estd satisieita com
as resultados obldos Espera essa lerrowd
da RFFSA dar cabal desempenho a tarefa
que % propds. com isse evitando. conse-
quéncias desasirosas para o abastecimeno
da DDDuIal;.éal:l & preuimes nestimdveis aos
PECUANETA%da regelo
Para ter-se idéa dos esforgos gue estho
sendo realizados. basia diper que o L AnSgeor-
te da G4 310 cabegas, realrado no més de
janewo dlme, com o empregoe de 3032
gaalas ¢ percurso médio de 6 15km, & recor
de na hisidna da 10a Dvisdo-Noraeste. O
recorde amenor i conseguido am margo de
1966, quanda foram fransportadas 50054
cabegas om 2 560 gawnlas. num percurso
madin de 504 quddmerocs Em dpocas nar
mais. o wanspore de gado arravés daguela
lerrowved fedorald ascula éntrg 20 mal @ 25 mil
cabegas por mis
2

A Nesta reportagem da revista Refesa de janeiro/fevereiro de 1973, a prova de que a RFFSA apoiava a pecudria do entdo Estado do Mato
Grosso, ao transportar grande quantidade de gado durante as cheias no Pantanal.

Revista AENFER | Edicio n° 165 | Julho de 2026 29



terdo que atravessar os Andes e ainda a floresta
amazodnica, envolvendo areas de ocupagio indige-
na e no final das contas, numa extensao bem mais
longa, por conta do préprio formato geografico da
América do Sul, e mesmo assim, devido a tantos
entraves politico-sociais, também néo avanga...
Enquanto isso, a Noroeste, agora conhecida
como Malha Oeste, vai se acabando, tragada
pela natureza, pelas ocupagdes indevidas, pelo
vandalismo e pelo roubo de materiais, e daqui a
pouco a travessia do Pantanal, que corresponde
na pratica a um longo aterro, vai se degradar a
ponto se exigir uma nova constru¢io, quando os
6rgaos ambientais e as entidades que se declaram
defensoras do meio ambiente colocardo toda
sorte de dificuldades, esquecendo que a linha
existiu e funcionou durante quase um século,
convivendo plenamente com a natureza, como
testemunharam todos aqueles que tiveram o
privilégio de viajar no Trem do Pantanal...

Agora algumas reflexdes sobre
o passado e o futuro

Com o fim do prazo de concessdo em 30
de junho deste ano e a devolugdo oficial pela
Rumo, embora com uma grande divida junto a
Unido segundo apurado pelas autoridades, fica a
reflexdo se realmente a Noroeste devesse ter sido
privatizada, pois deveria ser a nossa primeira
ferrovia transcontinental.

Até por razdes estratégicas poderia ter sido man-
tida nas méaos do Estado, pelo menos até que a rota
estivesse totalmente concluida chegando as costas do
Pacifico, quando entdo seu valor se elevaria consi-
deravelmente e seria privatizada em alto nivel com
ganhos para toda a economia continental.

Do inicio do periodo na RFFSA, até o transporte
de gado em periodos de cheias no Pantanal era es-
tratégico, com isso apoiando os grandes pecuaris-
tas, que em troca, como parte da poderosa bancada
ruralista no congresso, também apoiavam a NOB.

Com o fim do transporte de passageiros
(inicialmente a reducdo dos servigos) e do gado
em pé, com certeza os politicos nido teriam
mais motivos para continuar apoiando a NOB,

30 Revista AENFER | Edicio n°® 165 | Julho de 2026

e “por coincidéncia’, foi construida a rodovia
transpantaneira, dando um golpe fatal na ferrovia.

A RFFSA adotou na NOB os mesmos proce-
dimentos das demais Regionais, esquecendo-se
de suas peculiaridades, e assim perdendo seus
pontos de apoio politico.

Modernamente poderia ser uma ferrovia de
bitola larga e com gabarito moderno, permitindo
a exportagdo de minérios, graos e carga geral em
dire¢io aos paises da Asia, e em sentido contrério,
a entrada de importagdes de produtos industria-
lizados que atualmente tem que contornar o sul do
continente ou passar pelo Canal do Panama.

Além disso, garantiria um grande fluxo de pro-
dutos de importac¢do da Bolivia para os dois oceanos,
compensando sua posigdo sem acesso ao mar.

A travessia dos Andes poderia ser feita pela
perfuracao de longos tuneis, a exemplo da Euro-
pa e do Japao, que aliais detém grande tecnologia
para tais obras em solos com problemas de terre-
motos como é também aquela regido.

Fala-se agora em nova possivel concessdo da Ma-
lha Oeste, incluindo um trecho da antiga E. E Soro-
cabana desde Mairinque, adotando-se a bitola larga e
se entroncando com a Malha Paulista da Rumo, sen-
do mencionada a data de novembro de 2026 para a
realizagdo do leildo, caso nao ocorra novo adiamento.

As opgdes além da origem em Mairinque, se-
riam o inicio simplesmente de Bauru, ponto de
ligagao também com a Malha Paulista da Rumo,
como originalmente era a origem da NOB, ou
entdo se conectando com a Malha Norte (orig-
inalmente conhecida como Ferronorte) a partir
de Aparecida do Taboado ou de Inocéncia, como
se divulgam respectivamente as autorizagdes em

andamento da Eldorado e da Suzano.
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MEMORIA DO TREM

Visite o nosso site em
www.trem.org.br
e conheca os nossos livros ja publicados

A equipe da Memoria do Trem também reune consultores
ferroviarios envolvidos em diversos projetos e estudos na
area de logistica, carga e passageiros, e no desenvolvimento
de estudos de viabilidade para implantactio de trens

Entre em contato pelo nosso site em www.trem.org.br ouv pelo email trem@trem.org.br
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